DIE GRUNEN

Sozialdemokratische Partei Blndnis 90 / Die Grlinen
Deutschlands

Fraktion in der Stadtverordneten- Fraktion in der Stadtverordneten-
versammlung Friedberg / Hessen versammlung Friedberg / Hessen
Fraktionsvorsitzende: Marion Gétz, 61169 Friedberg/H. Fraktionsvorsitzender: Horst Weitzel, 61169 Friedberg/H.

Herrn Stadtverordnetenvorsteher
Hendrik Hollender
Mainzer-Tor-Anlage 6
61169 Friedberg
16. Juni 2012

Sehr geehrter Herr Hollender,

bitte setzen Sie folgenden Antrag auf die Tagesordnung der nachsten Stadtverordne-
tensitzung:

Anforderungen an die Ausschreibung der Buslinienpakete

Die Stadtverordnetenversammlung modge beschlieBen

Der Magistrat wird beauftragt, den Zweckverband Oberhessische Versorgungsbetriebe
(ZOV) zu beauftragen, als Entscheidungsgrundlage fir die stadtischen Gremien Gber
die neu auszuschreibenden Buslinienpakete folgende Informationen zur Verfigung zu
stellen:

1. Beurteilung der verkehrstechnischen Umsetzbarkeit der drei nachfolgend skizzierten
Szenarien im Rahmen des kreisbezogenen Linienkonzepts,

2. Kosten der Umsetzung der drei Szenarien insgesamt und Kostenanteil fir jede Linie,
den die Stadt Friedberg jeweils zu tragen hatte,

3. Kosten der Einrichtung eines Anrufsammeltaxis (AST) / Mitternachtsbusses fiir die
Kernstadt und die Stadtteile.

Die Informationen sind allen Mitgliedern der Stadtverordnetenversammlung bis 3.8.2012
schriftlich vorzulegen, um die notwendige rechtzeitige Beratung und Beschlussfassung
Uber die kinftigen Standards des Busverkehrs in der Stadtverordnetensitzung am
13.9.2012 zu ermdglichen.

Die drei Szenarien sind

e Szenario ,Alt*:
Fortflihrung des derzeitigen Linienkonzepts
(= Konsequenz, wenn keine Entscheidung getroffen wird)



e Szenario ,Linientakt“:
Optimierung der Fahrstrecken und Erhéhung des Linientaktes durch Ausbau der
bisherigen Linien (ndhere Erlauterung siehe Begriindung, S. 4 ff.)

e Szenario ,Kernstadtlinie®:
Optimierung der Fahrstrecken und Erhéhung des Linientaktes durch Einflihrung
einer Kernstadtlinie (ndhere Erlauterung siehe Begriindung, S. 4 ff.)

Bei der Prufung der Szenarien ,Linientakt* und ,Kernstadtlinie“ gemaB Ziffer 1 und 2
sind folgende verbindlichen Eckpunkte zugrundezulegen:

1. Umsetzung des Fahrplan-Standards des Nahverkehrsplans, d.h. unter anderem
e 30-Minuten-Takt fir den ,Kernbereich*
(Kernstadt, Fauerbach, Barbaraviertel, Frankfurter StraBBe, Housing Area,
Friedberg West, Gewerbegebiet West, Vorstadt zum Garten, Burgsiedlung)
in der Zeit von Montag bis Freitag von 5.30 Uhr bis 22 Uhr
e 60-Minuten-Takt fur die ,Flache®
(Ockstadt, Ossenheim, Dorheim, Bauernheim, Bruchenbricken)
in der Zeit von Montag bis Freitag von 5.30 Uhr bis 22 Uhr

2. Klarer Takt
e regelmaBige, gleichbleibende Abfahrtszeiten,
denn die Akzeptanz der Buslinien erhdht sich, wenn die Busse zuverlassig zu
denselben Zeiten abfahren. Ausnahmen sind im Einzelfall dann zu machen,
wenn Schilerinnen und Schiler nach Schulende ansonsten langer als 20
Minuten auf den Bus warten missten.

3. Optimierung der Fahrstrecken
e direkte Verbindung zum Bahnhof oder KaiserstraBBe

Begriindung:

Im Herbst 2012 werden die Buslinienpakete

e FB-02, FB-08, FB-09, FB-16
Ockstadt, Barbaraviertel, Vorstadt zum Garten, Friedberg West, Gewerbegebiet
West, Frankfurter StraBe

e FB-01, FB-03, FB-04
Ossenheim, Bauernheim

ausgeschrieben. Die Ausschreibung orientiert sich am Nahverkehrsplan fir den Zweck-
verband Oberhessische Versorgungsbetriebe (ZOV). Die Stadt Friedberg ist auf-
gefordert, ihre Anforderungen fir die kiinftige Gestaltung des Buslinienverkehrs einzu-
bringen. Hierllber muss spéatestens in der Stadtverordnetenversammlung am 13.
September eine Beschlussfassung erfolgen, damit die Anforderungen der Stadt bei der
weiteren Planung des ZOV Berticksichtigung finden kénnen.

Als Entscheidungsgrundlage flr die stadtischen Gremien sollen daher drei Szenarien
fir den Buslinienverkehr untersucht werden. Nach Vorliegen der Ergebnisse und ihrer
erforderlichen Beratung in den Fraktionen ist in der Stadtverordnetenversammlung am
13. September eine Entscheidung Uber die anzustrebenden Standards des Busverkehrs
zu treffen.
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Bei Betrachtung des derzeitigen Busverkehrs in Friedberg kann festgestellt werden, wie
wichtig die Umsetzung der folgenden Anforderungen ist:

e Erhéhung der Akzeptanz durch gleichbleibende Fahrzeiten

¢ Realisierung des Nahverkehrsplans insbesondere durch Einhaltung des Taktes
in der Kernstadt (30 Minuten)

e Optimierung der Fahrzeiten und -strecken durch Anderung der Linien 8 und 9

e Einflhrung eines Anrufsammeltaxis/Mitternachtsbusses insbesondere fir
Samstage ab 20 Uhr nach Ende des regelhaften Busverkehrs

Schon heute beteiligen sich die Stadt Friedberg bzw. die Stadtwerke an der Finanzie-
rung der Buslinien. Die derzeitige Hohe der Beteiligung soll im Wesentlichen beibe-
halten werden. Die Leistungen, die damit finanziert werden, sollen jedoch in aktueller
Form transparent gemacht werden und es soll eine mégliche Optimierung des Bus-
verkehrs in Friedberg zu gleichen Kosten gepriift werden. Die nachfolgend formulierten
Anforderungen orientieren sich am Nahverkehrsplan des ZOV. Uber den Nahverkehrs-
plan hinausgehende Leistungen, wie z.B. die Verlangerung der Fahrplanzeiten oder die
EinfGhrung eines Anrufsammeltaxis/Mitternachtsbusses, waren separat zu planen und
von der Stadt Friedberg zu finanzieren.

Derzeitiger Buslinienplan
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Buslinienplane im Internet:
http://www.vgo.de/vgo/vgo.nsf/c/Fahrplane,Wetteraukreis,Buslinien

Nahverkehrsplan im Internet:
http://www.zov.de/zov/zov.nsf/c/ZOV-Verkehr,Downloads



Erlauterunqg der Szenarien:

Der Nahverkehrsplan sieht fir den Kernbereich (umfasst die Bereiche Kernstadt,
Fauerbach, Barbaraviertel, Frankfurter StraBe, Housing Area, Friedberg West,
Gewerbegebiet West, Vorstadt zum Garten, Burgsiedlung) eine Taktzeit von 30 Minuten
und fir die Flache (Stadtteile) von 60 Minuten vor. Alle Linien, die die Stadt Friedberg
durchlaufen, bedienen aber sowohl den Kernbereich als auch die Flache. Infolgedessen
wird in der Friedberger Kernstadt abweichend vom Standard des Nahverkehrsplans seit
je kein reiner 30-Minuten-Takt erreicht. Deshalb sollen folgende alternativen Szenarien
zur Optimierung des Busverkehrs als Entscheidungsgrundlage fir die stadtischen
Gremien zur Beschlussfassung in der nédchsten Stadtverordnetenversammlung
untersucht werden:

Szenario  Linientakt*

Um den 30-Minuten-Takt fur den Kernbereich zu realisieren, fahrt stindlich eine
verkirzte Linie nur innerhalb des Kernbereichs (z.B. FB-08 vom Barbaraviertel bis
zur Stadthalle). Durch die klare Trennung von Kernbereich und Flache kénnten ggf.
die Vorgaben des Nahverkehrsplans besser umgesetzt und die Kosten reduziert
werden. Andererseits konnte es aufgrund der Arbeitszeiten des Fahrpersonals im
Vergleich zur Variante ,Kurzlinie* auch wirtschaftlich sein, weiterhin ,lange“ Linien zu
fahren. Es soll daher geprift werden, welche der beiden Varianten zur
Zielerreichung (reiner 30-Minuten-Takt in der Kernstadt) wirtschaftlicher ist.

Szenario ,Kernstadtlinie®

Statt jede Linie mit einem Sondertakt flir den Kernbereich fahren zu lassen, wird
eine neue Linie eingeflhrt, die die Kernstadtbereiche stiindlich mit KaiserstraBe und
Bahnhof verbindet. Auch die Fahrstrecken der bisherigen Linien kénnten damit
optimiert werden. Die Linienfihrung kénnte wie folgt aussehen: Die Busse verbinden
in beiden Richtungen einerseits Barbaraviertel und Altstadt mit dem Bahnhof und
andererseits Friedberg-West und Karlsbader StraBe mit dem Bahnhof. Aufgrund der
EinbahnstraBen-Flhrung sind die Haltestellen ,Vorstadt zum Garten® und "Schnur-
gasse" nur in einer Richtung bedienbar.
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Mdoglichkeiten zur Optimierung der Linien 8 und 9:

e Die Linie FB-09 fuhrt derzeit vom Burgfeld Uber die KaiserstraBBe nach
Friedberg-West, um danach Gber das Gewerbegebiet West und Karlsbader
StraBe zum Bahnhof zu kommen. Dadurch ergeben sich planmaBig Fahrtzeiten
vom Burgfeld zum Bahnhof von 21 Minuten, die sich bei Stausituation noch

verlangern kénnen.

Zuklnftig kdnnte die FB-09 ab der KaiserstraBBe direkt zum Bahnhof fahren.
Friedberg-West kénnte durch die Linie FB-08 und FB-16 und die Gebiete
Gewerbegebiet West und Karlsbader StraBe kénnte z.B. durch die Verlangerung
der Linie 1 bedient werden.

e Die Linie FB-08 fahrt derzeit vom Bahnhof Uber das Barbaraviertel auf die
KaiserstraBBe zuriick zum Bahnhof. Dadurch ergeben sich Fahrzeiten von der
Kindertagesstatte Ribenburg zum Bahnhof von 14 Minuten.

Zukinftig kdnnte das Barbaraviertel direkt in beiden Richtungen mit dem
Bahnhof (FB-08 und Kernstadtlinie) verbunden werden.
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Bei der Priifung der genannten Anderungen sind nach Méglichkeit die Belange von
Schulen, Pendlern und der Wetterauer Werkstatten in Ockstadt sowie der Diakonie-
Werkstatt (StraBheimer StraBBe) zu bertcksichtigen.

Mégliche optimierte Fahrtrouten werden auf den nachfolgenden Skizzen gezeigt.

a) Die Linie FB-09 (blau) fihrt nach dem Halt KaiserstraBe direkt zum Bahnhof. Die
Linie FB-01 (violett) bedient Karlsbader StraBe und Gewerbegebiet West. Das
Barbaraviertel wird mit der Linie FB-08 (orange) direkt mit dem Bahnhof verbunden.
Friedberg-West wird Uber die Linie FB-08 verbunden. Diese Alternative sieht fiir die
Linie 8 eine Einfahrt an der Wellenkirche (WintersteinstraBBe) vor. Die StraBBen-
fihrung und die Haltestelle misste verandert werden.
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b) Die zweite Alternative fihrt Gber Stadthalle — TaunusstraBBe — Kreishaus. Allerdings
ist die TaunusstraBe nicht mehr und die BirkenstraBe nur noch Uber die Homburger

StraBBe angebunden.
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Die Linien FB-01, FB-03 und FB-04 verbinden Florstadt bzw. Reichelsheim lber die
Stadtteile Bauernheim, Ossenheim und Fauerbach mit dem Bahnhof Friedberg. Die
Anforderungen des Nahverkehrsplans werden bei diesen Linien bereits abgedeckt bzw.
Ubertroffen, obgleich die Busse tw. Uberflllt in Ossenheim und Fauerbach ankommen.
Es ist daher sicherzustellen, dass die Busverbindungen fir Fahrgaste aus den
Stadtteilen tatsachlich auch nutzbar sind.

Eine weitere Optimierung des OPNV in Friedberg kénnte durch die Einfiihrung eines
Kurzstreckentickets fur Busverbindungen innerhalb Friedbergs erreicht werden. Dies ist
jedoch nicht Gegenstand der Buslinienausschreibung, sondern unterliegt der Zustan-
digkeit des Rhein-Main-Verkehrsverbundes und ist daher an anderer Stelle gesondert

zu profen.

Marioma G06tz @ést Weitz‘eVzV/

Fraktionsvorsitzende Fraktionsvorsitzender



